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Wymagania techniczne dla urządzeń i instalacji 

stosowanych w sygnalizacjach ruchu drogowego Zarządu Dróg Miejskich w Poznaniu. 

Przebudowa sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ulic Bukowska – Kraszewskiego. 

wersja 2.4 z dnia 28.03.2023 r. 

 

1. Wymagania dla konstrukcji wsporczych (maszty, słupy z wysięgnikami, bramy sygnalizacyjne) 
a) Fundamenty dla słupów sygnalizacyjnych prostych, zabudowanych w nawierzchniach utwardzonych 

takich jak chodniki, drogi rowerowe itp. zaprojektować w formie stalowych gniazd szybkiego montażu.   
W pozostałych przypadkach maszty powinny być przykręcane do prefabrykowanego fundamentu 
betonowego z rozstawem śrub 4 x 164 mm; rozstaw ten nie dotyczy masztów o wysokości większej niż 
3,50 m,b) słupy wysięgnikowe wykonane z rur zapewniających odpowiednią sztywność; połączenie 
słupa z wysięgnikiem – w kształcie łuku,   

c)  pokrywy masztowe (szczytowe) i końce wysięgników muszą być bryzgoszczelne, lecz jednocześnie 
zapewniające wentylację grawitacyjną konstrukcji,  

d)  pokrywy wnęk kablowych w masztach, słupach wysięgnikowych i słupach bramownic: bryzgoszczelne, 
lecz jednocześnie zapewniające wentylację grawitacyjną konstrukcji,  

e)  zabezpieczenie antykorozyjnie: 
-  cynkowanie ogniowe (grubość cynkowania równomierna na całej powierzchni, nie mniejsza niż 80µm) 
-  malowanie farbą proszkową (fabryczne) przeznaczoną do powierzchni cynkowych; kolor RAL 7042. 
-  malowanie emalią poliuretanową (konstrukcje istniejące) na podkładzie poliuretanowym     

przeznaczonym do powierzchni cynkowanych; RAL 7042, 
f)  konstrukcje wsporcze do znaków montowane na konstrukcjach masztów, słupów itd. muszą być 

wykonane na obejmy skręcane. Nie dopuszcza się mocowania na taśmy z jakiegokolwiek materiału. 
Na etapie projektowania należy uwzględnić to w zakresie wytrzymałości konstrukcji i fundamentów, 

g)  końcówki szpilek fundamentowych muszą być zakryte kapslami „nakręcanymi” lub śrubami 
kołpakowymi. Nie dopuszcza się kapsli nakładanych, 

h)  zewnętrzne powierzchnie fundamentów zabezpieczać poprzez nanoszenie hydroizolacji bitumicznej. 

2.     Wymagania dla detekcji indukcyjnej 
a) dla pojazdów zastosować układ trójpętlowy dla każdego pasa ruchu; dopuszcza się układ dwupętlowy 

dla pasów ruchu o długości niewystarczającej dla układu trójpętlowego, 

b) sposób wykonania pętli detekcyjnych powinien zapewniać pewność i niezawodność ich działania 

między innymi poprzez; 

 lutowane połączenia przewodów pętli z feederem, wykonane w najbliższej studni kablowej i 

zabezpieczone żelową mufą telekomunikacyjną, 

 części bierne przewodu pętli czyli odcinki biegnące od zakończenia rowka pętli do miejsca połączenia 

z feederem skręcić 10 razy na metr, 

szczegóły wykonania pętli dostosować do zaleceń producenta sterownika, 

c) sporządzić protokół pomiarów pętli: rezystancja i indukcyjność obwodu (pętla wraz z feederem), 

rezystancja izolacji względem ziemi, 

d) Rowek pętli wypełnić żelową masą termoplastyczną np. TL80, 

e) Wszystkie prace związane z wykonaniem pętli indukcyjnych należy wykonywać w temperaturze nie 
niższej niż 2°C.  

3. Wymagania dla przycisków zgłoszeniowych i sygnalizatorów akustycznych 
3.1. Przyciski dla pieszych 
a) wymagane spełnienie warunków technicznych zawartych w zał. 3 do rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z 03.07.2003 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 862; z 2021 r. poz. 438 2066. oraz z 14.10.2022 

poz. 2377.) wraz z późniejszymi zmianami, 

b) przycisk musi być przystosowany do różnych średnic masztów. W celu dopasowania obudowy 

przycisku do średnicy masztu, dopuszcza się zastosowanie elastycznej podkładki adaptacyjnej,  

c) zasilanie napięciem 24 - 42 V DC lub AC pochodzącym ze sterownika, 
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d) optyczne potwierdzenie zgłoszenia : LED - czerwony tekst CZEKAJ; napięcie 24 - 42V DC lub AC 

pochodzące ze sterownika sygnalizacji; dopuszcza się dodatkowe potwierdzenie optyczne w postaci 

czerwonych punktów umieszczonych na bokach obudowy przycisku, 

e) sygnał akustyczny pomocniczy z czasem powtarzania 1s słyszalny w zakresie 4 m ±1 m (z funkcją 

regulacji głośności niezależnie od sygnału akustycznego podstawowego), sterowanie sygnalizatorem 

dźwiękowym pomocniczym wbudowane w przycisk, 

f) sterowanie sygnałem akustycznym podstawowym musi być wbudowane w przycisk w przypadku 

połączenia kablowego w celu konfiguracji wszystkich parametrów, 

g) adaptacyjna (automatyczna) regulacja głośności sygnału dźwiękowego podstawowego w zakresie 50-

90dB(A), stosunek sygnału dźwiękowego nadawanego z sygnalizatora względem poziomu tła 

akustycznego (hałasu ulicznego) nie może być mniejszy niż (-20) dB, 

h) możliwość blokowania sygnałów akustycznych (sygnalizator akustyczny oraz sygnał naprowadzający) 

ze sterownika sygnalizacji ulicznej z możliwością odblokowania po trzykrotnym wciśnięciu przycisku,   

i) kolor obudowy przycisku: żółty, minimalny udział koloru żółtego w obudowie widocznej z zewnątrz musi 

wynosić minimum 70%, 

j) przycisk musi być wyposażony w piktogram topologii danego przejścia dla pieszych na którym będzie 

zamontowany, 

k) możliwość konfiguracji zdalnej (radiowo –Bluetooth lub Wi-fi) parametrów: 

 głośności sygnału akustycznego pomocniczego, 

 symulacji potwierdzenia, 

 częstotliwości dźwięku sygnalizatora podstawowego pomiędzy 550-1580Hz (szczególnie możliwość 

ustawienia 550Hz, 880Hz oraz 1580Hz), 

 granicznych parametrów głośności sygnału dźwiękowego podstawowego, 

Dopuszcza się możliwość konfiguracji za pomocą łącza kablowego wbudowanego w przycisk 

bez konieczności demontażu przycisku. 

l) stopień ochrony obudowy nie mniejszy niż IP54 (Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U.Nr 220, 

poz. 2181 z późn. Zm.), uniemożliwiającej szybkie oderwanie lub zniszczenie przycisku, 

m) połączenia kablowe montowane na zaciski przyłączeniowe: sprężynowe, we wnęce kablowej, 

n) dodatkowy przycisk wyposażony w wibrator informujący o stanie sygnalizatora świetlnego dla pieszych; 

ponadto przycisk ten winien mieć strzałkę wskazującą kierunek przejścia oraz wyzwalać funkcje 

specjalne, np. dłuższy sygnał zielony dla pieszych (konieczność tej funkcjonalności zostanie określona 

w projekcie), 

o) wysokość montażu czyli odległość pomiędzy powierzchnią gruntu a sensorem zbliżeniowym       

przycisku zgłoszeniowego dla pieszych wynosi 900mm. 
 

3.2. Przyciski dla rowerzystów 

a) wymagane spełnienie warunków technicznych zawartych w zał. 3 do rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z 03.07.2003 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 862; z 2021 r. poz. 438 2066. oraz z 14.10.2022 

poz. 2377.) wraz z późniejszymi zmianami, 

b) przycisk musi być przystosowany do różnych średnic masztów. W celu dopasowania obudowy 

przycisku do średnicy masztu, dopuszcza się zastosowanie elastycznej podkładki adaptacyjnej,  

c) zasilanie napięciem 24 - 42 V DC lub AC pochodzącym ze sterownika, dopuszcza się stosowanie 

przycisków niewymagających odrębnego zasilania, 

d) optyczne potwierdzenie zgłoszenia : LED - czerwony tekst CZEKAJ; napięcie 24 - 42V DC lub AC 

pochodzące ze sterownika sygnalizacji,  

e) kolor obudowy przycisku: żółty, minimalny udział koloru żółtego w obudowie widocznej z zewnątrz musi 

wynosić minimum 70%, 

f) połączenia kablowe montowane na zaciski przyłączeniowe: sprężynowe, we wnęce kablowej. 

g) wysokość montażu czyli odległość pomiędzy powierzchnią gruntu a sensorem zbliżeniowym przycisku 

zgłoszeniowego dla rowerzystów wynosi 1200mm. 
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3.3. Sygnalizatory akustyczne 

a) wymagane spełnienie warunków technicznych zawartych w zał. 3 do rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z 03.07.2003 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 862; z 2021 r. poz. 438 2066. oraz z 14.10.2022 

poz. 2377.) wraz z późniejszymi zmianami, 

b) sygnał akustyczny podstawowy równoważny sygnałowi zielonemu ciągłemu powinien być sygnałem 

krótkoczasowym złożonym, powtarzanym co 200 ms o obwiedni czasowej prostokątnej wypełnionej 

falą prostokątną (fala o przebiegu prostokątnym) i czasie trwania nieprzekraczającym 20ms, sygnał 

akustyczny podstawowy równoważny sygnałowi zielonemu migającemu powinien być sygnałem 

krótkoczasowym złożonym, powtarzanym co 100ms, 

c) adaptacyjna (automatyczna) regulacja głośności sygnału dźwiękowego podstawowego w zakresie 50-

90dB(A), stosunek sygnału dźwiękowego nadawanego z sygnalizatora względem poziomu tła 

akustycznego (hałasu ulicznego) nie może być mniejszy niż (-20) dB, 

d) sygnalizator akustyczny (głośnik, tzw. „kukułka”) do zamontowania na latarni sygnalizacyjnej 

podłączany za pomocą kabla (o odpowiedniej długości) do sterowania umieszczonego w latarni 

sygnalizacyjnej lub przycisku dla pieszych,  

e) połączenia kablowe montowane na zaciski przyłączeniowe: sprężynowe, we wnęce kablowej w 

przypadku sygnalizatora akustycznego sterowanego z przycisku dla pieszych, 

f) stopień ochrony sterownika sygnalizatora akustycznego umieszczonego w latarni sygnalizacyjnej nie 

mniejszy niż IP54, 

g) możliwość konfiguracji zdalnej (radiowo –Bluetooth lub Wi-fi) parametrów: 

 częstotliwości dźwięku sygnalizatora podstawowego pomiędzy 550-1580Hz (szczególnie możliwość 

ustawienia 550Hz, 880Hz oraz 1580Hz), 

 granicznych parametrów głośności sygnału dźwiękowego podstawowego, 

h) możliwość blokowania sygnałów akustycznych ze sterownika sygnalizacji ulicznej, 

i) kolor obudowy sygnalizatora akustycznego podstawowego (głośnika) : czarny lub szary. 

4.   Wymagania dla automatycznej detekcji rowerzystów i pieszych  
a) system detekcji powinien składać się z następujących elementów: 
- z modułu wideodetektora zintegrowanego z sensorem termicznym, wyposażonego w uchwyty do 

mocowania na konstrukcjach zgodnie z projektem, 
- kabla zasilającego i sygnałowego - zgodnie z zaleceniem producenta, 
b) detektor musi wykrywać pieszych i rowerzystów zarówno w ruchu (uwzględniając kierunek ruchu)   jak 

i zatrzymanych, 
c) wykrycie winno być potwierdzone poprzez wyświetlenie napisu „Czekaj” na przycisku zgłoszeniowym. 
d) Wykrywanie pieszych na azylach musi się odbywać poprzez ustanowienie pola detekcji w którym 

algorytm dokonuje pomiaru zatłoczenia (zapełnienia) tego pola i w przypadku wykrycia zapełnienia o 
zdefiniowanej procentowej wartości  priorytetowo obsłużyć pieszych (parametr % zapełnienia musi być 
edytowalny w Centrum Sterowania Ruchem i sterowniku)  

5.     Wymagania dla kanalizacji kablowej sygnalizacyjnej 
5.1   Pod chodnikami i trawnikami zastosować rury: 
-  PE 110 mm - giętkie, dwuścienne (warstwa zewnętrzna karbowana, wewnętrzna gładka), o 

wytrzymałości mechanicznej odpowiedniej do miejsca ułożenia, 
-    PE 75 mm - na podejściach do konstrukcji wsporczych i na końcowych odcinkach do pętli detekcyjnych 

o własnościach j.w.  
5.2   Pod jezdniami prowadzić rury: 
-   PE 110 mm grubościenne (przeznaczone do wykonywania przecisków). 
5.3 Studnie kablowe o klasie obciążalności ramy i pokrywy co najmniej B125, z pokrywą zaopatrzoną w   

wywietrznik metalowy i napis MIASTO POZNAŃ lub POZNAŃ. 
 Jeżeli do studni są wprowadzone również rury kanalizacji teletransmisyjnej, to zastosować 

zabezpieczenie przed dostępem osób nieuprawnionych, jak opisano w p. 15. 

6. Wymagania dla instalacji kablowej 
a)  do budowy instalacji zastosować następujące kable i przewody : 

-  zasilanie sygnalizatorów i przycisków - kable typu YKY lub YKSY-żo n x 1,5 mm2; w uzasadnionych 
przypadkach 2,5 mm2,  
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- pętle detekcyjne - przewód LgYd 2,5 mm2  

-  feeder - kabel telekomunikacyjny typu XzTKMXpw 2 x 2 x 0,8 mm2 (o ile producent sterownika nie 
wskaże innego typu) – osobny kabel dla każdej pętli, 

-  przewód uziemiający konstrukcje wsporcze - przewód LgY 6 mm2 lub inny wynikający z potrzeb, 
b)       kable doprowadzić dla konstrukcji niskich (do 3,5m) bezpośrednio do sygnalizatorów (bez złącz w 

maszcie); dla konstrukcji wysokich (powyżej 3,5 m) kable prowadzić do listwy zaciskowej i dalej 
osobnymi zwodami do każdej lampy, czy urządzenia, 

c)    ilość żył w kablu musi umożliwiać podłączenie każdego przycisku zgłoszeniowego z osobnym wejściem 
sterownika, 

a) potwierdzenie żądania z przycisków dla pieszych :  
-  na skrzyżowaniu potwierdzenie musi być wyświetlone na wszystkich przyciskach oddziałujących na 

daną grupę dla pieszych i dodatkowo dla rowerzystów na równoległym przejeździe rowerowym,  
-      na konsoli operatorskiej - potwierdzenie tylko pobudzonego przycisku,  

b) potwierdzenie żądania z przycisków dla rowerzystów i z wideodetekcji rowerzystów :  
-    na skrzyżowaniu potwierdzenie musi być wyświetlone na wszystkich przyciskach danej grupy dla 

rowerzystów,  
-      na konsoli operatorskiej - potwierdzenie tylko pobudzonego detektora, 

c) wszystkie kable wchodzące i wychodzące z szafy sterownika należy opisać za pomocą trwałych 
oznaczników (np. tabliczki metalowe, koszulki drukowane, nie dopuszcza się oznaczników w postaci 
naklejek na kablach) zgodnie z dokumentacją techniczną, 

d) wszystkie kable w każdych studniach kablowych należy opisać za pomocą trwałych oznaczników (np. 
tabliczki metalowe, koszulki drukowane, nie dopuszcza się oznaczników w postaci naklejek na kablach) 
zgodnie z dokumentacją techniczną. 

7.    Wymagania dotyczące dokumentacji technicznej dla obiektów z sygnalizacją świetlną 
a) Dokumentacja wykonawcza musi posiadać wszystkie uzgodnienia w których skład muszą wchodzić 

także ustalenia z wydziałami merytorycznymi ZDM, 
b) Dokumentację dostarczyć należy w formie papierowej (ilość egzemplarzy do uzgodnienia z ZDM) oraz 

w edytowalnej wersji elektronicznej w skład której wchodzą: 
-  opis techniczny –formaty dozwolone: doc, docx, odt,  
-  rysunki –formaty dozwolone: dxf, dwg, 
-  tabele – formaty dozwolone: xls, xlsx, ods, csv, 
-  kosztorysy: inwestorski i ofertowy zawierające właściwe formuły – formaty dozwolone: xls, xlsx, ods, 
 Dodatkowo każdy rysunek z osobna należy zamieścić w dokumentacji w formacie pdf.  

Forma elektroniczna na potrzeby postępowania przetargowego musi zawierać, także 
egzemplarz zbiorczy projektu wykonawczego w jednym pliku w formacie pdf.  
Nie dopuszcza się dokumentacji na potrzeby postępowania przetargowego w formacie pdf, która nie 
zawiera scalonego opisu technicznego i rysunków. zarówno dla nowo powstających jak i 
przebudowywanych sygnalizacji, 

c) W przypadku modernizacji istniejącego obiektu w całości lub jakiejkolwiek części należy zaktualizować 
całą dokumentację techniczną obiektu,  

d) w DTR sterownika należy zamieścić szczegółowe schematy połączeń wszystkich kabli i urządzeń, 
e) Dokumentację powykonawczą należy dostarczyć w formie papierowej oraz w wersji elektronicznej, 

wszystkie rysunki muszą być w formacie pdf oraz w wersji edytowalnej dxf lub dwg z naniesionymi 
zmianami w odniesieniu do projektu bazowego. Dotyczy zarówno dokumentacji elektrycznej jak i 
organizacji ruchu, 

 
 

 
 


